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1 PREMESSA 

Il presente Adeguamento Tecnico Funzionale (ATF) si inserisce nel quadro delle misure adottate a seguito 
del decreto-legge 20 luglio 2021, n. 103, convertito con legge 17 settembre 2021, n. 125, che ha ridefinito 
il modello di accessibilità crocieristica al sistema portuale veneziano. Tale decreto ha previsto il divieto di 
ǘǊŀƴǎƛǘƻ ŘŜƭƭŜ ƎǊŀƴŘƛ ƴŀǾƛ ƴŜƭƭŜ ǾƛŜ ŘΩŀŎǉǳŀ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ŎǳƭǘǳǊŀƭŜ Řƛ ±ŜƴŜȊƛŀ Ŝ individuato, tra gli interventi 
ǇǊƛƻǊƛǘŀǊƛΣ ƛƭ ƳƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ƴŀǳǘƛŎŀ Ŝ ŘŜƭƭŀ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ della navigazione negli accosti alterna-
tivi individuati, tra cui quello di /ƘƛƻƎƎƛŀΦ Lƴ ǘŀƭŜ ŎƻƴǘŜǎǘƻΣ ƛƭ tƻǊǘƻ Řƛ /ƘƛƻƎƎƛŀ Ŝ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ƭΩLǎƻƭŀ ŘŜƛ 
Saloni assumono un ruolo complementare e strategico nel nuovo assetto dei traffici passeggeri, ma ƭΩŜǎŜǊπ
cizio di questo nuovo accosto rende necessario realizzare, coerentemente con le effettive esigenze opera-
tive rilevate, alcuni escavi migliorativi delle condizioni di navigabilità. 

Il presente documento è quindi finalizzato alla definizione di un ATF del Piano Regolatore Portuale vigente 
del Porto di Chioggia, con specifico riferimento al canale di accesso e alle aree di manovra asservite allo 
ǎŎŀƭƻ ŘŜƭƭΩLǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛ, in particolare, ƭΩ!¢C ha come obiettivo garantire la funzionalità e migliorare ƭΩƻǇŜπ
ǊŀǘƛǾƛǘŁ ŘŜƭƭΩaccosto commissariale crociere localizzato lungo il Canale Lombardo Esterno eliminando le in-
terferenze con il restante traffico commerciale diretto a Val Da Rio.  

[ΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ǎƛ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀ ŎƻƳŜ ǳƴ ŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ƳƛǊŀǘƻ ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ƴŀǳǘƛŎŀ ŜǎƛǎǘŜƴǘŜΣ ǊŜǎƻ necessa-
rio ŘŀƭƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŎƻƴŘƛȊƛƻƴƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾŜ legate al traffico crocieristico e dei requisiti di sicurezza della 
navigazione e dal fatto che, per effetto di fenomeni naturali, la posizione del canale navigabile ha subito 
modificazioni tali da renderlo difforme dal PRP vigente. Risulta quindi opportuno che il Piano Regolatore 
Portuale recepisca la variazione del canale di accesso a Isola dei Saloni e uniformi, approfondendo dove 
ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻΣ ƛ ŦƻƴŘŀƭƛ ƛƴǘŜǊƴƛ ŘŜƭ ǇƻǊǘƻ Řƛ /ƘƛƻƎƎƛŀ ƛƴ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭΩƻǇŜǊŀǘƛǾƛǘŁ ŘŜƎƭƛ ŀŎŎƻǎǘƛ ŎǊƻŎƛŜǊŜΦ {ƛ ǘǊŀǘǘŀ 
di variazioni che non comportano modifiche alla destinazione funzionale delle aree portuali né alterazioni 
degli obiettivi strategici del piano vigente, pertanto, gestibili Ŏƻƴ ƭƻ ǎǘǊǳƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩ!¢CΣ ƴŜƭ ǎŜƎǳƛǘƻ ŘŜƴƻπ
minato ATF4 Isola dei Saloni. 

[Ω!¢Cп Lǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛ ƴƻƴ comporterà un sostanziale incremento delle toccate crociere, ma prevede la 
possibilità di ricevere una nuova άƴŀǾŜ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻέ (navi fino a 240 LOA e 31 BEAM) presso il terminal 
crociere, incrementando anche per il naviglio esistente le condizioni di sicurezza e riducendo le interferenze 
tra traffici marittimi. Infatti, la migliore accessibilità comporterà una riduzione del numero e della durata 
delle manovre ǇŜǊ ƭΩŀŎŎƻǎǘƻ Ŝ ƛƭ ǘǊŀƴǎƛǘƻ Ŧƛƴƻ ŀƭ /ŀƴŀƭŜ [ƻƳōŀǊŘƻ ŜǎǘŜǊƴƻ, con una generale riduzione delle 
emissioni in atmosfera e con i corrispondenti benefici in termini ambientali, e una riduzione dei movimenti-
nave necessari a gestire i transiti verso Val da Rio in presenza di navi ormeggiate lungo la banchina dei 
Saloni.  

Rispetto alla pianificazione portuale vigente (Piano Gottardo e ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀ ǘǊŀƳƛǘŜ ƭΩAdeguamento 
¢ŜŎƴƛŎƻ CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ ƴΦ оύ Ŝ ŀƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ǘǊŀŎŎƛŀǘƻ del canale di accesso portuale, dalla Bocca di Porto fino 
ŀƭƭΩLǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛΣ si rende quindi necessaria una chiara definizione ed un adeguamento dello stesso. Una 
ǊƛƳƻŘǳƭŀȊƛƻƴŜ ŎƘŜΣ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩ!¢C оΣ ŎƻƳǇƻǊǘŀ ǇǊŜǾƛǎƛƻƴƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀƭƛ notevolmente ridotte (ad esem-
pio in termini di ǇǊƻŦƻƴŘƛǘŁ Ŝ ƭŀǊƎƘŜȊȊŀ ŘŜƭ /ŀƴŀƭŜ [ƻƳōŀǊŘƻ ŜǎǘŜǊƴƻ ƭǳƴƎƻ ƭΩƛǎƻƭŀ ŘŜƛ Saloni), con interventi 
puntuali e calibratiΣ ǎǳƭƭŜ ōŀǎŜ Řƛ ŀƴŀƭƛǎƛ ǘŜŎƴƛŎƘŜ Ŝ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴƛ Řƛ ǊƛǎŎƘƛƻ ŎƻƴŘƛǾƛǎŜ Ŏƻƴ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ aŀǊƛǘǘƛƳŀ 
e con gli operatori nautici, in considerazione del naviglio in ingresso nello scalo clodiense.  

[ΩŀǘǘǳŀƭŜ ŎƻƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ batimetrica ha evidenziato, infatti, alcune criticità che impongono un elevato nu-
mero di manovre ǇŜǊ ƭΩƛƳōƻŎŎƻ Ŝ ƭΩǳǎŎƛǘŀ Řŀƭ /ŀƴŀƭŜ [ƻƳōŀǊŘƻ Esterno da e per la Bocca di Porto e che 
limitano ƭΩƻǇŜǊŀǘƛǾƛǘŁ ŘŜƛ ƴǳƻǾƛ ŀŎŎƻǎǘƛ ǇŜǊ ƴŀǾƛ Řŀ ŎǊƻŎƛŜǊŀ obbligando a differenziare temporalmente gli 
ingressi verso Val da Rio, ǇŜǊ ŜǾƛǘŀǊŜ ƭŜ ƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŜ ǘǊŀ ƴŀǾƛ ŀƭƭΩƻǊƳŜƎƎƛƻ Ŝ ƴŀǾƛ ƛƴ ǘǊŀƴǎƛǘƻ, o a spostare le 
navi ormeggiate per consentire il passaggio in sicurezza di quelle in transito. Inoltre, le attuali condizioni 
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ƛƳǇƻƴƎƻƴƻ Řƛ ǎǾƻƭƎŜǊŜ ƭŜ ƳŀƴƻǾǊŜ Řƛ ŀŎŎŜǎǎƻ Ŝ ǳǎŎƛǘŀ Řŀƭ ǇƻǊǘƻ ǎƻƭŀƳŜƴǘŜ ƴŜƭƭΩƻǊŀ Řƛ ƳŀǎǎƛƳŀ ŀƭǘŜȊȊŀ Řƛ 
marea.  

Le criticità sopra descritte possono essere superate con semplici interventi di dragaggio puntuali, che con-
sentiranno di rettificare e dimensionare correttamente il canale di ingresso al porto, portando il fondale a 
ς8,50 m s.l.m.m., garantendo così una navigazione più fluida sia per le navi dirette a Val da Rio che per 
ǉǳŜƭƭŜ ŘŜǎǘƛƴŀǘŜ ŀƭƭΩƻǊƳŜƎƎƛƻ ŎǊƻŎƛŜǊŜ. Il sistema portuale di Chioggia risulterà così più flessibile e rispon-
dente alle esigenze della crocieristica. ¢Ŝƴǳǘƻ Ŏƻƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ ƛƴ Ŏǳƛ ƛƭ ǇƻǊǘƻ ŝ ƛƴǎŜǊƛǘƻΣ Ǝli interventi 
ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ŘŜŦƛƴƛǘƛ Ŏƻƴ ǳƴΩŀǘǘŜƴȊƛƻƴŜ ŀƭ ǇǊƛƴŎƛǇƛƻ Řƛ ǇǊƻǇƻǊȊƛƻƴŀƭƛǘŁ Ŝ Řƛ ƳƛƴƛƳŀ ƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ Ŏƻƴ ƭΩŀǎǎŜǘǘƻ 
morfologico lagunare. 

Il presente ATF4 Isola dei Saloni, ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ рΣ ŎƻƳƳŀ рΣ ŘŜƭƭŀ ƭŜƎƎŜ ну ƎŜƴƴŀƛƻ мффпΣ ƴΦ уп Ŝ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŜ 
modificazioni e integrazioni, rientra tra le modifiche dettate dalla sopravvenuta identificazione di una nuova 
nave ŎƘŜ ƴƻƴ ƛƴŎƛŘƻƴƻ ƛƴ ƳƻŘƻ ǎƻǎǘŀƴȊƛŀƭŜ ǎǳƭƭΩƛƳǇƛŀƴǘƻ ŘŜƭ tƛŀƴƻ wŜƎƻƭŀǘƻǊŜ tƻǊǘǳŀƭŜ. In coerenza con le 
Linee Guida per la redazione dei Piani Regolatori di Sistema Portuale vigentiΣ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ŝ ǊƛŎƻƴŘǳŎƛōƛƭŜ 
alla tipologia άƳƻŘƛŦƛŎƘŜ ƴƻƴ ǎƻǎǘŀƴȊƛŀƭƛ ŀƭƭŜ ōŀǘƛƳŜǘǊƛŜ Řƛ Ǉƛŀƴƻ Ŝ ŀƭƭΩŀǎǎŜǘǘƻ ǇƭŀƴƛƳŜǘǊƛŎƻ ŘŜƎƭƛ ǎǇŜŎŎƘƛ ac-
quei portuali (canale di accesso, bacino di evoluzione, darsene)έ.  
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2 GLI EFFETTI DEL DECRETO LEGGE 103/2021 

Il decreto-legge нл ƭǳƎƭƛƻ нлнм ƴΦ млоΣ ǊŜŎŀƴǘŜ ƳƛǎǳǊŜ ǳǊƎŜƴǘƛ ǇŜǊ ƭŀ ǘǳǘŜƭŀ ŘŜƭƭŜ ǾƛŜ ŘΩŀŎǉǳŀ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ 
culturale e per la salvaguardia di Venezia, ha sancito la necessità di ripensare il futuro a lungo termine 
ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƻ ǎƛǎǘŜƳŀ ǇƻǊǘǳŀƭŜΣ ƴƻƳƛƴŀƴŘƻ ƛƭ tǊŜǎƛŘŜƴǘŜ ŘŜƭƭΩ!Ř{ta!{ ǉǳŀƭŜ /ƻƳƳƛǎǎŀǊƛƻ Straordinario άper 
la realizzazione di approdi temporanei e di interventi complementari per la salvaguardia di Venezia e della 
sua laguna e ulteriori interventi per la salvaguardia della Laguna di Veneziaέ ai sensi e per gli effetti dell'ar-
ticolo 4, commi da 1 a 4, del decreto-legge 18 aprile 2019, n. 32, convertito, con modificazioni, dalla legge 
14 giugno 2019, n. 55. Il Commissario Straordinario aveva il compito di procedere alla progettazione, all'af-
fidamento e all'esecuzione dei seguenti interventi: 

ω ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řƛ Ǉǳƴǘƛ Řƛ ŀǘǘǊŀŎŎƻ ǘŜƳǇƻǊŀƴŜƛ ƛƴ ƴǳƳŜǊƻ ƴƻƴ ǎǳǇŜǊƛƻǊŜ ŀ ŎƛƴǉǳŜ ƴŜƭƭϥŀǊŜŀ Řƛ aŀǊƎƘŜǊŀΣ Řƛ 
cui due disponibili già per la stagione crocieristica 2022, destinati anche alle navi adibite al trasporto pas-
seggeri di stazza lorda pari o superiore a 25.000 GT; 

ω ƳŀƴǳǘŜƴȊƛƻƴŜ ŘŜƛ Ŏŀƴŀƭƛ ŜǎƛǎǘŜƴǘƛΤ 

ω ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ŀŎŎŜǎǎƻǊƛ ǇŜǊ ƛƭ ƳƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭϥŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ƴŀǳǘƛŎŀ Ŝ ŘŜƭƭŀ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ ŘŜƭƭŀ 
navigazione. 

Inoltre, con il decreto-legge 16 giugno 2022, n. 68, il Governo ha previsto che, al fine di garantire lo svolgi-
ƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ ŎǊƻŎƛŜǊƛǎǘƛŎŀ ƴŜƭ нлнн ƴŜƭƭŀ ƭŀƎǳƴŀ Řƛ ±ŜƴŜȊƛŀΣ ƛƭ /ƻƳƳƛǎǎŀǊƛƻ ǎǘǊŀƻǊŘƛƴŀǊƛƻ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǊǘΦ 
2 del D.LΦ млоκнлнм ŝ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀǘƻ ŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀǊŜ ǳƴ ǳƭǘŜǊƛƻǊŜ Ǉǳƴǘƻ Řƛ ŀǘǘǊŀŎŎƻ ǘŜƳǇƻǊŀƴŜƻ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ /ƘƛƻƎπ
gia, destinato anche alle navi adibite al trasporto passeggeri di stazza lorda pari o superiore a 25.000 GT. 

Conseguentemente è stato attivato ƭΩŀŎŎƻǎǘƻ ŎƻƳƳƛǎǎŀǊƛŀƭŜ ŀ Lǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛ Ŝ ƴŜƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŘŜƭƭƻ ǎǘŜǎǎƻ 
sono emerse le criticità riportate in premessa.  

Inoltre il Commissario straordinario è soggetto legittimato ad approvare direttamente gli adeguamenti 
ǘŜŎƴƛŎƛ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭƛ ƻŎŎƻǊǊŜƴǘƛ ǇŜǊ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ Řŀƭ ŘΦƭΦ млоκнлнм LƴŦŀǘǘƛΣ ƭΩŀǊǘΦ нΣ 
ŎƻΦ оΣ ŘŜƭ Ŏƛǘŀǘƻ 5ŜŎǊŜǘƻ ǇǊŜǾŜŘŜ ŎƘŜ άIn deroga all'articolo 5, comma 5, della legge 28 gennaio 1994, n. 
84, gli eventuali adeguamenti tecnico-funzionali del piano regolatore portuale, occorrenti per la realizza-
zione degli interventi di cui al comma 1, sono approvati dal Commissario straordinario con proprio prov-
vedimentoέ. 
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3 STATO DI FATTO 

 

3.1 IL PORTO DI CHIOGGIA, FUNZIONI E ACCESSIBILIT!Ω NAUTICA 

Il Porto di Chioggia è situato nella zona meridionale della Laguna di Venezia ed è in comunicazione col mare 
Adriatico attraverso una propria bocca di porto (quella situata più a sud nella laguna) avente una larghezza 
di circa 550 m tra le due dighe forane e 360 m nella parte più stretta della porta con fondale variabile in-
torno ai -10m s.l.m.m..  

 

Dalla suddetta entrata si accede direttamente alle acque interne portuali (bacino della Stazione Marittima 
ŘŜƭƭΩLsola dei Saloni), al Canale Lombardo Esterno, asservito nel suo primo tratto da banchine di accosto con 
fondale utile di 7 metri sul livello del medio mare, ed al bacino di Val da Rio.  

Figura 1: Bocca di porto di Chioggia (fonte Wikipedia) 

Figura 2: Identificazione dei principali scali del Porto di Chioggia 
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Il canale Lombardo collega la Laguna di Venezia alle conche di navigazione di Brondolo, costeggiando la 
ǇŀǊǘŜ ƻǾŜǎǘ ŘŜƭƭΩŀōƛǘŀǘƻ Ŝ ŘŜƎƭƛ ƻǊǘƛ Řƛ /ƘƛƻƎƎƛŀΦ bŜƎƭƛ ŀƴƴƛ ΩолΣ ŀ ǎŜƎǳƛǘƻ ŘŜƭƭΩŀǊƳŀǘǳǊŀ ŘŜƭƭŀ ŦƻŎŜ Ŝ ŘŜƭƭŀ 
ŎƻƴǎŜƎǳŜƴǘŜ ŎƻǎǘǊǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ άaŀǊƛǘǘƛƳŀέ ƴŜƭƭΩLǎƻƭŀ {ŀƭƻƴƛΣ ƛƭ ŎŀƴŀƭŜ ǎǘŜǎǎƻ ŝ ǎǘŀǘƻ ǎǳŘŘƛǾƛǎƻ ƛƴ ŘǳŜ ǊŀƳƛ Ŝ 
ŘŜƴƻƳƛƴŀǘƻ άƛƴǘŜǊƴƻέ ƭǳƴƎƻ ƛƭ ǘǊŀŎŎƛŀǘƻ ƻǊƛƎƛƴŀǊƛƻ ŦǊŀ il centro storico di Chioggia e le aree portuali ed 
άŜǎǘŜǊƴƻέ ǇŜǊ ƭŀ ǇŀǊǘŜ ŎƘŜ ŎƻƭƭŜƎŀ ƭŀ ŦƻŎŜ ǇƻǊǘǳŀƭŜ ŀƭ ǇƻǊǘƻ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜ Řƛ Isola dei Saloni. 

 

Il sistema di accesso marittimo alle aree portuali è caratterizzato da un tracciato canalizzato a sezione re-
golata inserito in un contesto lagunare a elevata dinamicità morfologica e quindi soggetto a regolare attività 
di monitoraggio e manutenzione.  

Il porto di Chioggia, incluso nelle competenze di AdSPMAS (D.Lgs. n° 169/2016) è un nodo Comprehensive 
della rete europea, ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ ǇƻǊǘƻ ǇŜǎŎƘŜǊŜŎŎƛƻ ŘΩLǘŀƭƛŀΣ attivo nel settore rinfuse, carichi eccezionali e 
traffico passeggeri (diporto e crociere anche fluviali). Composto dai due scali, Isola Saloni e Val da Rio, sta 
vedendo nel tempo attuarsi una specializzazione degli stessi con una funzione prevalentemente passeggeri 
e diportistica del primo (con navi di dimensioni medio piccole) e commerciale del secondo (imbarcazioni di 
maggiori dimensioni).   

3.2 ISOLA DEI SALONI, ACCOSTO COMMISSARIALEΣ /wL¢L/L¢!Ω 

bŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƎƭƛ ǳƭǘƛƳƛ ŀƴƴƛΣ ƛƴ Ŝǎƛǘƻ ŀƭƭŀ ǊƛŘŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǎǎŜǘǘƻ ŎǊƻŎƛŜǊƛǎǘƛŎƻ ǾŜƴŜȊƛŀƴƻ ŀŘ ƻǇŜǊŀ ŘŜƭ /ƻƳπ
ƳƛǎǎŀǊƛƻ /ǊƻŎƛŜǊŜΣ ƭΩLǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛ Ƙŀ ŀǎǎǳƴǘƻ ǳƴ Ǌǳƻƭƻ ŎǊŜǎŎŜƴǘŜΣ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀƴŘƻǎƛ ŎƻƳŜ ŀǇǇǊƻŘƻ Řƛ ŎƻƳπ
ǇƭŜǘŀƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩŀŎŎƻƎƭƛŜƴȊŀ Řƛ ƴŀǾƛ ǇŀǎǎŜƎƎŜǊƛ ƴŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀ ŘŜƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ǇƻǊǘǳŀƭŜ ǾŜƴŜȊƛŀƴƻ diret-
tamente servibile dalla già presente Stazione Marittima. Tale funzione, avviata ma in fase di consolida-
mento, ha evidenziato la necessità di un progressivo adeguamento delle infrastrutture nautiche e dei fon-
dali, nonché di un miglior coordinamento tra accessibilità marittima, organizzazione degli accosti e servizi 
di supporto portuale.  

Figura 3: {ŜȊƛƻƴŜ ƳŀǊƛǘǘƛƳŀ ǘǊŀ ƭŀ .ƻŎŎŀ Řƛ ǇƻǊǘƻ Ŝ ƭΩLǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛ 
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[ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ƴŀǳǘƛŎŀ ŘŜƭƭΩLǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛΣ ƛƴŦŀǘǘƛΣ ǇǊŜǎŜƴǘŀ ǳƴŀ ǎŜǊƛŜ Řƛ ŎǊƛǘƛŎƛǘŁ ǎǘǊǳǘǘǳǊŀƭƛ Ŝ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭƛ ŎƘŜ 
ƴŜ ƭƛƳƛǘŀƴƻ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛŀ ƻǇŜǊŀǘƛǾŀ Ŝ ƛƭ ǇƻǘŜƴȊƛŀƭŜ Řƛ ǎǾƛƭǳǇǇƻΦ ¢ŀƭƛ ŎǊƛǘƛŎƛǘŁ ƴƻƴ ŘŜǊƛǾŀƴƻ Řŀ ǳƴ ǎƛƴƎƻƭƻ ŦŀǘǘƻǊŜ 
isolato, ma sono riconducibili alla combinazione di condizioni morfologiche lagunari, caratteristiche infra-
ǎǘǊǳǘǘǳǊŀƭƛ ŘŜƛ Ŏŀƴŀƭƛ Ŝ ŘŜƭƭŜ ōŀƴŎƘƛƴŜΣ ƴƻƴŎƘŞ ŀƭƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŦǳƴȊƛƻƴƛ ǇƻǊǘǳŀƭƛ ƛƴǎŜŘƛŀǘŜ Ŝ ǇǊŜǾƛǎǘŜΦ 

 

Figura 4: Isola dei Saloni (fonte AdSPMAS) 

Un primo elemento di criticità è rappresentato dai limiti di pescaggio disponibili lungo il canale di accesso 
e in prossimità degli accosti.  

La profondità dei canali e dei bacini navigabili varia da quote oltre i -10 m s.l.m.m., in corrispondenza delle 
bocche di Porto e del sistema Mose, a quote medie di -5 m s.l.m.m. nelle aree più interne, fondale che 
diminuisce notevolmente oltre le briccole e nelle zone di bassofondo (vedi figura 5).  

LŜ ōŀƴŎƘƛƴŜ ŘŜƭƭΩLǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛ Ǌƛǎǳƭǘŀƴƻ ŀǘǘǊŜȊȊŀǘŜ ǇŜǊ ƭΩƻǊƳŜƎƎƛƻ ƭƻƴƎƛǘǳŘƛƴŀƭŜ ŘŜƭƭŜ ǳƴƛǘŁ ƴŀǾŀƭƛ con pe-
scaggio massimo ς 7 m.  

ID/ Banchina Pescaggio massimo consentito Nave (LOA x B x T) in m 

SCALO PORTUALE "Isola Saloni" 

C1-C2-C3-C4-C5-C6 7.0m 
181m x 29m x 5,8m 

228m x 25m x 5,8m 

Tabella 1: Pescaggi Isola dei Saloni (fonte AdSPMAS) 

[ΩŀǎǎŜǘǘƻ ƴŀǳǘƛŎƻ attuale ŎƻƴǎŜƴǘŜ ƭΩŀŎŎƻǎǘƻ ƛƴ ŎƻƴŘƛȊƛƻƴƛ Řƛ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀΣ ǎǳōƻǊŘƛƴŀǘŀƳŜƴǘŜ ŀƭƭŜ ǇǊŜǎŎǊƛȊƛƻƴƛ 
ƻǇŜǊŀǘƛǾŜ ŘŜƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ aŀǊƛǘǘƛƳŀ Ŝ ŀƭƭŜ ŎƻƴŘƛȊƛƻƴƛ ƳŜǘŜƻƳŀǊƛƴŜΣ ǘƛǇƛŎƘŜ ŘŜƭ ŎƻƴǘŜǎǘƻ Řƛ ǘǊŀƴǎƛȊƛƻƴŜ ƳŀǊŜς
laguna. Tale condizione incide direttamente sulla tipologia e sulla stazza delle navi che possono accedere 
ŀƭƭΩLǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛΣ ǊŜƴŘŜƴŘƻ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ƴŀǳǘƛŎŀ ǎŜƭŜǘǘƛǾŀ Ŝ/o subordinata a specifiche condizioni opera-
tive, piuttosto che strutturalmente robusta. 
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I fondali attuali, pur oggetto di interventi di escavo e manutenzione periodici necessari a garantire adeguati 
margini operativi e di sicurezza alla navigazione, si attestano su valori compatibili con unità navali di medie 
dimensioni, ma risultano riduttivi rispetto alle esigenze di una maggiore flessibilità funzionale dello scalo.  

La criticità dei fondali è ulteriormente accentuata dal contesto morfologico della laguna sud, caratterizzato 
da processi di sedimentazione naturale che tendono a ridurre progressivamente le quote di navigabilità. In 
ǉǳŜǎǘƻ ǉǳŀŘǊƻΣ ƭŀ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩŀŎŎŜǎǎƻ ƴŀǳǘƛŎƻ Ǌƛǎǳƭǘŀ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘŜ ŘƛǇŜƴŘŜƴǘŜ Řŀƭƭŀ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŁ Ŝ ŘŀƭƭΩŜŦπ
ficacia delle attività di dragaggio e di gestione dei sedimenti.  

Eventuali ritardi, interruzioni o limitazioni negli interventi manutentivi possono determinare una rapida 
ǇŜǊŘƛǘŀ ŘŜƭƭŜ ŎƻƴŘƛȊƛƻƴƛ Řƛ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ Ŝ ǊŜƎƻƭŀǊƛǘŁ ŘŜƭƭŀ ƴŀǾƛƎŀȊƛƻƴŜΣ Ŏƻƴ ŜŦŦŜǘǘƛ ŘƛǊŜǘǘƛ ǎǳƭƭΩƻǇŜǊŀǘƛǾƛǘŁ ŘŜƭƭƻ 
scalo. 

bŜƭ ŎƻƳǇƭŜǎǎƻΣ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ƴŀǳǘƛŎŀ ŘŜƭƭΩLǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛ Ǌƛǎǳƭǘŀ ŎǊƛǘƛŎŀ ƴƻƴ ǇŜǊŎƘŞ ŀǎǎŜƴǘŜ ƻ ŎƻƳǇǊƻƳŜǎǎŀΣ 
ma perché strutturalmente vulnerabile e fortemente condizionata da fattori esterni, quali la manutenzione 
ŘŜƛ ŦƻƴŘŀƭƛΣ ƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ del mercato e delle navi di progetto e il livello di integrazione infrastrutturale com-
plessiva. Tale condizione rende necessario un approccio pianificatorio unitario, capace di affrontare in 
modo coordinato gli aspetti nautici, infrastrutturali e funzionali, al fine di ǎǳǇŜǊŀǊŜ ƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ŎŀǊŀǘǘŜǊŜ Řƛ 
ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ άŎƻƴŘƛȊƛƻƴŀǘŀέ Ŝ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ǳƴŀ ƳŀƎƎƛƻǊŜ ǊŜǎƛƭƛŜƴȊŀ Ŝ ŎƻƳǇŜǘƛǘƛǾƛǘŁ ŘŜƭƭƻ ǎŎŀƭƻ ƴŜƭ ƳŜŘƛƻ-lungo 
periodo. 
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Figura 5: Isola dei Saloni. Bocca di Porto, batimetrie (fonte AdSPMAS) 
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3.3 PIANIFICAZIONE URBANISTICA VIGENTE 

3.3.1 PIANO REGOLATORE PORTUALE GOTTARDO (1981) 

In relazione agli ambiti di competenza di AdSPMAS per il Porto di Chioggia, risulta in vigore Piano Regolatore 
tƻǊǘǳŀƭŜΣ ŎƘŜ ǊŜŎŀ ƭŀ Řŀǘŀ ŘŜƭƭΩуκлоκмфсрΤ ŝ ǎǘŀǘƻ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ Ŏƻƴ 5a [[tt ƴϲ нлфп лоκлфκмфссΣ ŀƎƎƛƻǊƴŀǘƻ 
Řŀ ǳƴŀ ±ŀǊƛŀƴǘŜ ŜƭŀōƻǊŀǘŀ ŘŀƭƭΩƛƴƎΦ DƻǘǘŀǊŘƻ ŘŜƭƭΩ¦ŦŦƛŎƛƻ DŜƴƛƻ /ƛǾƛƭŜ ǇŜǊ ƭŜ hǇŜǊŜ aŀǊƛǘǘƛƳŜ Řƛ ±ŜƴŜȊƛŀ ŜŘ 
approvato con DM LLPP 16/04/1981. 

 

Figura 6: Piano Regolatore Portuale dettaglio Isola dei Saloni 
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Il PRP81 prevedeva, per le aree di interesse del presente ATF4, un Canale di accesso dalla Bocca di Porto di 
sezione 100m e profondità -8m sul m.m., canale che si allarga ad imbuto in prossimità del bacino presso 
ƭΩLǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛ. Il bacino era previsto ad una profondità di a -7m sul m.m., così come era previsto dovesse 
essere prolungato e allargato il Canale Lombardo Esterno, con una sezione costante di 80 m e una profon-
dità di -7 m sul m.m..  

 

3.3.2 ATF 3 (2016) 

[Ω!deguamento Tecnico Funzionale n. 3 del Piano Regolatore del Porto di Chioggia (approvato dal Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici il 12/01/2016), ŝ ǎǘŀǘƻ ǊŜŘŀǘǘƻ Ŏƻƴ ƭΩŜǎƛƎŜƴȊŀ Řƛ ŀƎƎƛƻǊƴŀǊŜ Ŝ ǊŜƴŘŜǊŜ ŎƻŜǊŜƴǘŜ 
ƭŀ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ǇƻǊǘǳŀƭŜ ǾƛƎŜƴǘŜ Ŏƻƴ ƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǘǊŀŦŦƛŎƛ ƳŀǊƛǘǘƛƳƛΣ ŘŜƭƭŜ ŎŀǊŀǘǘŜǊƛǎǘƛŎƘŜ ŘŜƭƭŜ ƴŀǾƛ Ŝ 
delle condizioni di sicurezza della navigazione. Il PRP approvato nel 1981, pur mantenendo validi i propri 
obiettivi strategici, risultava infatti superato sotto il profilo tecnico, in particolare per quanto riguardava i 
fondali e la geometria dei canali di accesso, progettati su navi oggi non più utilizzate. 

[Ω!¢Cо Ƙŀ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǘƻ ƭΩƛƴǘŜǊƻ ŀƳōƛǘƻ Řƛ ŀŎŎŜǎǎƻ ŀƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ǇƻǊǘǳŀƭŜ Řƛ /ƘƛƻƎƎƛŀΥ Řŀƭƭŀ ōƻŎŎŀ Řƛ ǇƻǊǘƻΣ ŀƭ 
ŎŀƴŀƭŜ Řƛ ƛƴƎǊŜǎǎƻΣ ŀƭ ōŀŎƛƴƻ Řƛ ŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩLǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛΣ Ŧƛƴƻ ŀƭ /ŀƴŀƭŜ [ƻƳōŀǊŘƻ 9ǎǘŜǊƴƻ Ŝ ŀƭ ǇƻǊǘƻ 
di Val da Rio. Le modifiche al piano introdotte consentivano quindi ƭΩŀƭƭŀǊƎŀƳŜƴǘƻ Ŝ ƭŀ ǊŜǘǘƛŦƛŎŀ ŘŜƛ ŎŀƴŀƭƛΣ ƭŀ 
realizzazione di bacini di evoluzione di dimensioni adeguate alle nuove navi di progetto (fino a 300 m di 
lunghezza), e la modifica delle sezioni di navigazione per separare in modo più sicuro il traffico commerciale 
da quello da diporto. 

La nuova conformazione prevedeva ƭΩŀŎŎŜǎǎƻ Ŏƻƴ ǇǊƻŦƻƴŘƛǘŁ variabili dei fondali, a partire dalla bocca di 
porto fino al bacino di Val da Rio; proponeva ƛƭ ǇǊƻƭǳƴƎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ Ƴƻƭƻ Řƛ tƻƴŜƴǘŜ ŘŜƭƭΩLǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛ ǇŜǊ 
70 m, ƭΩadeguamento degli ormeggi delle banchine di Isola dei Saloni verso Canale Lombardo Esterno per 
ŀŘŜƎǳŀǊƭŜ ŀƭƭΩƻǊƳŜƎƎƛƻ ŘŜƭƭŜ ƴŀǾƛ Řŀ ŎǊƻŎƛŜǊŀ, lo spostamento di alcune briccole e ƭΩadeguamento del si-
stema di segnalamento attraverso fanali bianchi di allineamento.  

[Ω !¢C ƴϲ о ŎƻƴǘŜƳǇƭŀ, per quanto attiene le aree di interesse del presente ATF 4, il raggiungimento di 
fondali utili corrispondenti a -9,50 m slmm nel tratto del canale di accesso al porto, bacino di evoluzione e 
ŎŀƴŀƭŜ [ƻƳōŀǊŘƻ 9ǎǘŜǊƴƻ Ŧƛƴƻ ŀƭƭΩƛƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻ ƴŜƭ tƻǊǘƻ Řƛ ±ŀƭ Řŀ wƛƻ, lΩŀƭƭŀǊƎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ cunetta di navi-
gazione del Canale Lombardo esterno a 120m allontanandola dalla banchinaΣ ƭΩŀdeguamento del percorso 
del canale di accesso alla laguna dal Forte di San FŜƭƛŎŜ Ŧƛƴƻ ŀƭ ōŀŎƛƴƻ Řƛ ŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩIsola dei Saloni, 

[Ω!¢Cо ŝ ǎǘŀǘƻ concretizzato solo in parte, in particolare sono rimaste inattuate le nuove sezioni (di seguito 
riportate) e le opere di dragaggio. 
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Figura 7: Adeguamento dei fondali di accesso previsti dal'ATF3 

  
Figura 8: Planimetria degli escavi previsti dall'ATF 3 
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Figura 9: Adeguamento dei fondali per l'accesso a Isola dei Saloni previsti dall'ATF 3 

 

 

 

SEZIONE 8 

SEZIONE 5 

SEZIONE 7 

SEZIONE 1 
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Figura 10: Sezione 1 dell'ATF 3 

 

Figura 11: Sezione 5 dell'ATF 3 

 

Figura 12: Sezione 7 dell'ATF 3 

 

 

Figura 13: Sezione 8 dell'ATF 
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Figura 14: Pianificazione vigente 
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3.3.3 ACCORDO PROPEDEUTICO AL DPSS 

[Ω!ŎŎƻǊŘƻ ǇǊƻǇŜŘŜǳǘƛŎƻ ŀƭ 5ƻŎǳƳŜƴǘƻ Řƛ tƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ {ǘǊŀǘŜƎƛŎŀ Řƛ {ƛǎǘŜƳŀ ό5t{{ύ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǘǘƻ Ŏƻƴ ƛƭ /ƻπ
ƳǳƴŜ Řƛ /ƘƛƻƎƎƛŀ ƛƴ Řŀǘŀ муκлтκнлннΣ ǇŜǊ ƭΩŀƳōƛǘƻ ǇƻǊǘǳŀƭŜ Řƛ /ƘƛƻƎƎƛŀΣ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ƭƻ ǎǘǊǳƳŜƴǘƻ ǇǊŜƭƛƳƛπ
ƴŀǊŜ Řƛ ŎƻƻǊŘƛƴŀƳŜƴǘƻ ƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴŀƭŜ ǘǊŀ ƭΩ!ǳǘƻǊità di Sistema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale e il 
Comune di Chioggia, finalizzato a definire un quadro condiviso di assetti, ruoli e indirizzi strategici in vista 
della redazione del DPSS e, successivamente, del nuovo Piano Regolatore Portuale. 

[Ω!ŎŎƻǊŘƻ ǇǊƻǇŜŘŜǳǘƛŎƻΣ che non si configura come strumento di pianificazione vigente maΣ ǇŜǊ ƭΩŀǇǇǳƴǘƻΣ 
preliminare alla ǇǊŜŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 5t{{Σ ǇƻƴŜ ƭΩŀǘǘŜƴȊƛƻƴŜ ǎǳƭƭŀ ǾŀƭƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŦǳƴȊƛƻƴƛ ƭŜƎŀǘŜ 
ŀƭƭΩŜŎƻƴƻƳƛŀ ŘŜƭ ƳŀǊŜ Ŝ ǎǳƭƭŀ ǊƛŎǳŎƛǘǳǊŀ ŘŜƭƭŜ ǊŜƭŀȊƛƻƴƛ ǘǊŀ ǇƻǊǘƻ Ŝ ŎƛǘǘŁΦ Lƴ ǉǳŜǎǘƻ ŎƻƴǘŜǎǘƻΣ ƭΩLǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛ 
è considerata un ambito rilevante per lo sviluppo delle funzioni passeggeri, crocieristiche e di raccordo ur-
bano, grazie alla sua posizione strategica rispetto al centro storico di Chioggia. Il recupero e la riqualifica-
zione di questa area sono richiamati come opportunità per migliorare la connessione fisica e funzionale tra 
ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ǇƻǊǘǳŀƭŜ Ŝ ƛƭ ǘŜǎǎǳǘƻ ǳǊōŀƴƻΣ ŀƎŜǾƻƭŀƴŘƻ ŀƴŎƘŜ ƭƻ ǎǾƛƭǳǇǇƻ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǳǘƛƭƛ ǎƛŀ ŀƭƭŀ ŎƛǘǘŁ ŎƘŜ ŀƛ 
flussi turistici legati alla crocieristica. Tale accordo pertanto conferma quanto già previsto con ATF3 relati-
vamente alle modifiche ƛƴ Ŝǎǎƻ ǇǊƻǇƻǎǘŜ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘŜ ŀ άǇŜǊƳŜǘǘŜǊŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƻ ŀƭƭŜ ōŀƴŎƘƛƴŜ ŘŜƭ ǇƻǊǘƻ 
ŘŜƭƭΩIsola dei Saloni alle navi da crociera con adeguamento delle strutture di banchina, del sistema di or-
meggio esistente e con il previsto adeguamento dei fondaliέ. 

 

  Figura 15: Estratto dell'accordo propedeutico al DPSS per Isola dei Saloni 
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4 ANALISI PROPEDEUTICHE E MIGLIORAMENTO DELLA NAVIGAZIONE 

[ΩŀǇǇǊƻŘƻ crociere commissariale ǇǊŜǎǎƻ ƛƭ ǇƻǊǘƻ Řƛ /ƘƛƻƎƎƛŀ ŝ ǎǘŀǘƻ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘƻ ǇǊŜǎǎƻ ƭΩLǎƻƭŀ {ŀƭƻƴƛΣ ƭǳƴƎƻ 
il canal Lombardo Esterno. In previsione ŘŜƭƭΩŀǾǾƛƻ Řƛ ǉǳŜǎǘƻ ƴǳƻǾƻ ǘǊŀŦŦƛŎƻ ŎǊƻŎƛŜǊŜΣ al fine di migliorare 
ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ƴŀǳǘƛŎŀ garantendo la sicurezza della navigazione ŘŜƭƭƻ ǎŎŀƭƻ ŎƭƻŘƛŜƴǎŜ ƭΩ!dSPMAS e il CCV, in 
collaborazione con la Capitaneria di Porto di Chioggia, hanno commissionato una Analisi del Rischio per 
valutare interventi infrastrutturali necessari a risolvere eventuali punti critici che fossero emersi lungo il 
canale di accesso e in particolare in corrispondenza o prossimità delle aree di manovra.  

bŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ Řƛ ǉǳŜǎǘƻ tƻǊǘ Assesment sono state svolte delle simulazioni di manovra real-time e risk as-
sesment ǳǘƛƭƛȊȊŀƴŘƻ ǎƛŀ ƛƭ ƴŀǾƛƎƭƛƻ ŎƘŜ ƎƛŁ ǎŎŀƭŀ ƛƭ ǇƻǊǘƻ ŎƘŜ ǳƴŀ άƴŀǾŜ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻέ ƳŀƎƎƛƻǊŜ allo scopo di:  

- studiare nuovi modelli di traffico su infrastrutture esistenti e/o soggette ad adeguamento;  
- ŀƴŀƭƛȊȊŀǊŜ ƛ ǇŜǊƛŎƻƭƛΣ ǉǳŀƴǘƛŦƛŎŀǊŜ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛŀ ŘŜƭƭŜ ōŀǊǊƛŜǊŜ ŜǎƛǎǘŜƴǘƛ ŜŘ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǊŜ ƭŜ ŜǾŜƴǘǳŀƭƛ ǳƭǘŜπ

riori barriere;  
- determinare dei limiti operativi di sicurezza.  

Durante lo studio sono state coinvolte le autorità tecniche competenti che hanno fornito supporto nella 
valutazione delle caratteristiche dello scenario individuando criticità e peculiarità operative: il processo di 
risk assesment è, infatti, un processo collaborativo che coinvolge i principali operatori portuali (AdSP, CP, 
Piloti e Rimorchiatori) e che conduce alla definizione di soluzioni condivise e coerenti con gli standard di 
sicurezza internazionali.  

Le unità navali utilizzate per le simulazioni sono state tre unità aventi caratteristiche geometriche analoghe 
alla Azamara e Viking Star (che già hanno toccato il porto) e Viking Vela (che presenta caratteristiche di-
mensionali maggiori). Nel seguito si riportano le loro caratteristiche dimensionali delle: 

- Azamara: 181 m x 25.5 m x 5.95 m (30.000 GT); 

- Viking Star: 228.3 m x 28.8 m x 6.7 m (47.800 GT); 

- Viking Vela: 239 m x 30.8 m x 6.45 m (54.300 GT). 

Uno dei principali obiettivi dello studio era ƭŀ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀŘŜƎǳŀǘŜȊȊŀ ŘŜƭƭƻ ǎǇŜŎŎƘƛƻ ŀŎǉǳŜƻ ǳǘƛƭŜ ŀƭƭŜ 
manovre, in relazione ai fondali, ed alle infrastrutture presenti. 

Durante la fase di evoluzione, quando fattori quali forte vento, forte corrente o eventuali avarie incidono 
ƴŜƎŀǘƛǾŀƳŜƴǘŜ ǎǳƭƭŀ ƳŀƴƻǾǊŀΣ ƛ ōŀŎƛƴƛ ǳǘƛƭƛ ŀƭƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ǎƛ ǊŜǎǘǊƛƴƎƻƴƻ ǊƛŘǳŎŜƴŘƻ ƛ ƳŀǊƎƛƴƛ Řƛ ƳŀƴƻǾǊŀōƛƭƛǘŁ 
e quindi di sicurezza. Tale situazione peggiora in caso di altezza di marea negativa a causa della scarpata del 
canale de bacino di evoluzione. 

Dai risultati delle analisi condotte (vedi figure seguenti), è emersa la necessità di procedere al dragaggio di 
alcune aree del canale di accesso (evidenziate in rosso), del bacino di evoluzione e del Canal Lombardo 
Esterno, al fine di garantire condizioni adeguate di navigabilità e di sicurezza nei tratti oggetto di studio. In 
ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜΣ ƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ŦƻƴŘŀƭƛΣ ǳƴƛǘŀƳŜƴǘŜ ŀƭƭŜ ŎŀǊŀǘǘŜǊƛǎǘƛŎƘŜ ƎŜƻƳŜǘǊƛŎƘŜ dei canali 
rende necessario un intervento di adeguamento dei fondali necessario a ripristinare e uniformare le pro-
fondità nelle aree di maggiore rilevanza ai fini della navigazione portuale, migliorando le condizioni di sicu-
rezza e consentendo una gestione più ordinata dei flussi di traffico marittimo. [ΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ŦƻƴŘŀƭƛ 
permette inoltre di ampliare i margini di manovra disponibili per le unità navali, riducendo le situazioni di 
criticità legate alle caratteristiche geometriche dei canali e alle condizioni idrodinamiche locali. 
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Figura 16: Manovre di arrivo classe Azamara, scenario -7 

 

Figura 17: Manovre di arrivo classe Viking Star, scenario -7 

Nel complesso, le opere di dragaggio individuate rispondono ŀƭƭΩŜǎƛƎŜƴȊŀ Řƛ ŀǎǎƛŎǳǊŀǊŜ ǳƴ ƭƛǾŜƭƭƻ ŀŘŜƎǳŀǘƻ 
di sicurezza della navigazione e di funzionalità delle infrastrutture portuali esistenti, configurandosi come 
interventi di natura tecnico-ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘƛ ŀƭƭΩƻǘǘƛƳƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀǘƛǾƛǘŁ ǇƻǊǘǳŀƭŜΦ 

Si riporta di seguito un cartogramma illustrativo che rappresenta la sovrapposizione tra le batimetrie esi-
stenti, le manovre di evoluzione delle unità navali effettuate in fase di simulazione e gli ambiti nei quali si 
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ǊŜƴŘŜ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ Řƛ ŜǎŎŀǾƻΦ Lƭ ŎŀǊǘƻƎǊŀƳƳŀ ŎƻƴǎŜƴǘŜ Řƛ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀǊŜ ƛƴ ƳƻŘƻ ƛƴǘŜƎǊŀǘƻ ƭŜ ǊŜƭŀπ
zioni tra la configurazione attuale dei fondali, le traiettorie di manovra simulate e le aree caratterizzate da 
criticità operative, fornendo un quadro Řƛ ǎƛƴǘŜǎƛ ǳǘƛƭŜ ŀƭƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ȊƻƴŜ ƻƎƎŜǘǘƻ Řƛ ŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ 
dei fondali. 

 

Figura 18: Manovre con classe Azamara definizione delle aree di escavo necessarie 

 

 

Figura 19: Manovre con classe Viking Star e definizione delle aree di escavo necessarie 
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Figura 20: Manovre con classe Viking Vela e definizione delle aree di escavo necessarie 
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5 INTERVENTI 

 

Interventi previsti 

Sulla base del Risk Assesment e delle batimetrie esistenti è stato definito un nuovo profilo del canale di 
ŀŎŎŜǎǎƻ ŀƭƭΩLǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛΣ ǇǊƻŦƛƭƻ ŎƘŜ ŘŜŦƛƴƛǎŎŜ ƭΩƻƎƎŜǘǘƻ ŘŜƭ ǇǊŜǎŜƴǘŜ !¢Cп Lǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛ. [ΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ 
richiesto prevede il raggiungimento della quota di -8,5 s.l.m.m mediante dragaggio di complessivi circa 
490.000 mc, volume che tiene conto di una tolleranza massima di 30 cm oltre la quota di progetto, neces-
saria a garantire il raggiungimento uniforme della quota funzionale lungo le aree interessate.  

Sulla base della caratterizzazione ambientale ai sensi della vigente normativa (D.M. 86/2023), che saranno 
condotte in relazione ai singoli progetti di intervento, tali sedimenti potranno essere conferiti presso gli 
appositi siti idonei e disponibili. Le operazioni di dragaggio interesseranno esclusivamente porzioni selezio-
nate del canale di ingresso allo scalo di Isola dei Saloni e del canal Lombardo esterno. Le aree di scavo, che 
riguardano tratti del canale esistente, sono state definite in modo puntuale, al fine di limitare il volume di 
materiale da movimentare, sulla base delle esigenze emerse nel corso delle simulazioni. 

Oltre alle sopraccitate aree, il presente ATF, prevede anche la riprofilatura di una piccola porzione di fondale 
ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ōƻŎŎŀ Řƛ ǇƻǊǘƻ όŎƛǊŎŀ оΦллл ƳнύΣ ƛƴ ǇǊƻǎǎƛƳƛǘŁ ŘŜƭƭΩŀǇŜǊǘǳǊŀ ƭŀǘƻ ƳŀǊŜ ǘǊŀ ƭŜ ŘƛƎƘŜ ŦƻǊŀƴŜŜΦ 
tǊƛƳŀ ŘŜƭƭΩƛƴƛȊƛƻ ŘŜƭƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ŘǊŀƎŀƎƎƛƻ ŘƻǾǊŁ ŜǎǎŜǊŜ ǾŜǊƛŦƛŎŀǘŀ ƭŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ Řƛ ŜǾŜƴǘǳŀƭƛ ǎƻǘǘƻǎŜǊǾƛȊƛ ǇǊŜπ
ǎŜƴǘƛ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ǇŜǊ ƭŜ ƻǇǇƻǊǘǳƴŜ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴƛ. {ƛ ŘƻǾǊŁ ƛƴƻƭǘǊŜ ǾŜǊƛŦƛŎŀǊŜ ƭΩƛŘƻƴŜƛǘŁ ŘŜƭƭŜ ǎǘǊǳǘǘǳǊŜ 
delle banchine esistenti in relazione ai fondali di progetto ed attuare eventuali interventi di adeguamento 
infrastrutturale. I segnalamenti marittimi luminosi e le briccole dovranno essere adeguati alla nuova con-
formazione del fondale. 

I vari interventi di dragaggio, da avviarsi per stralci successivi al fine di garantire la continuità della naviga-
zione, saranno oggetto di specifici progetti che saranno sottoposti ad apposita procedura di VINCA presso 
la Regione del Veneto, quale autorità competente per la VINCA e a specifica autorizzazione ai sensi del DM 
86/2023. 

 

Figura 21: Riprofilatura canale di accesso a Isola dei Saloni 
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Figura 22: wƛǇǊƻŦƛƭŀǘǳǊŀ ŎŀƴŀƭŜ Řƛ ŀŎŎŜǎǎƻ Ŧƛƴƻ ŀƭƭΩLǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛ 
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5.1 Classificazione dei sedimenti Ŝ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛ ŀƳōƛŜƴǘŀƭƛ ŘŜƭƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ŘŀƭƭΩ!¢C 

In base al D.M. 86/2023 i materiali interessati dai dragaggi vengono classificati in alfa, beta, gamma, delta 
ed epsilon e, a seconda della loro classe di appartenenza, ǉǳŜǎǘƛ Ǉƻǎǎƻƴƻ ŜǎǎŜǊŜ ŎƻƴŦŜǊƛǘƛ ǇǊŜǎǎƻ ƭΩƛǎƻƭŀ ŘŜƭƭŜ 
Tresse, sito individuato per il conferimento dei sedimenti di tipo delta ed epsilon (non pericolosi), o riutiliz-
zati mediante refluimento per interventi di ripristino di strutture morfologiche quali barene e velme (alfa, 
beta e gamma). 

In conformità alle previsioni del DM 86/2023, per ogni singolo intervento funzionale, sarà presentata for-
ƳŀƭŜ ƛǎǘŀƴȊŀ ŀƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ŘŜƭƭŀ [ŀƎǳƴŀΣ ǎǳƭƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƎƭƛ Ŝǎƛǘƛ ŘŜƭƭŜ ƛƴŘŀƎƛƴƛ ǾŜǊƛŦƛŎŀǘŜΦ 

Tenuto conto dei risultati delle campagne di analisi statisticamente significative già eseguite ai sensi del DM 
86/2023 presso le aree del porto di Chioggia ς Isola Saloni, si può ipotizzare che la maggior parte dei sedi-
menti possa essere destinata al riutilizzo per interventi di recupero morfologico, come rappresentato nel 
grafico sottostante. 

 

Figura 23: Percentuale tipologica sedimenti su campagne recentemente svolte ai sensi del DM 86/2023 

Secondo quanto disciplinato dal DM 86/2023, le attività di dragaggio e riutilizzo dei sedimenti sono sotto-
poste ad un piano di monitoraggio ambientale di cui all'articolo 3, comma 2, del decreto, con l'obiettivo di 
ǾŜǊƛŦƛŎŀǊŜ ƭΩŜƴǘƛǘŁ ŘŜƎƭƛ ŜŦŦŜǘǘƛ ǎǳƭ ŎƻƳǇŀǊǘƻ ŀōƛƻǘƛŎƻ Ŝ ōƛƻǘƛŎƻ Ŝ ƭŀ ǘŜƴŘŜƴȊŀ ŀƭ ǊƛǇǊƛǎǘƛƴƻ ŘŜƭƭŜ ŎƻƴŘƛȊƛƻƴƛ 
precedenti le operazioni di dragaggio. 

Nel pianificare le attività di monitoraggio, specifiche per ciascun progetto di escavo, saranno tenute in con-
siderazione: 

- quantitativi di sedimenti; 
- tipologia di sedimenti; 
- sito di escavo e prossimità rispetto a siti sensibili/rete natura 2000/habitat etc. 

risultati di precedenti campagne di monitoraggi eseguite nella medesima area e con le medesime tipologie 
di escavo. 

Come ǊƛǇƻǊǘŀǘƻ ŀƭ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜΣ ƻƎƴƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Řƛ ǎŎŀǾƻΣ Řŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀǊǎƛ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ǇǊŜǎŜƴǘŜ !¢CΣ 
ǎŀǊŁ ǎƻǘǘƻǇƻǎǘƻ ŀ ǎǇŜŎƛŦƛŎŀ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ǇŜǊ ƭŀ [ŀƎǳƴŀ ŎƘŜ ŀǇǇǊƻǾŜǊŁΣ ǉǳŀƭŜ ŀǳǘƻǊƛǘŁ 
competente, non solo la movimentazione dei sedimenti, ma anche le attività di monitoraggio ambientale 
ante, in corso e post operam, al fine di verificare che le operazioni di scavo siano eseguite con modalità 
compatibili con il delicato ambiente lagunare nel quale si inseriscono. 

EPSIILON
3%

DELTA
9%

GAMMA
27%

BETA
41%

ALFA
20%
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6 ADEGUAMENTO TECNICO FUNZIONALE AL PIANO REGOLATORE PORTUALE 

6.1 ATF 4 ISOLA DEI SALONI 

[Ω!ŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ¢ŜŎƴƛŎƻ-Funzionale del Ŏŀƴŀƭƛ Řƛ ŀŎŎŜǎǎƻ ŀƭƭΩLǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀ ǳƴ ǇŀǎǎŀƎƎƛƻ Ŝǎπ
senziale per adeguare lo strumento pianificatorio al fine di garantire la piena funzionalità e la sicurezza 
ƻǇŜǊŀǘƛǾŀ ŘŜƭ ǇƻǊǘƻ Řƛ /ƘƛƻƎƎƛŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ǇƻǊǘǳŀƭŜ ŘŜƭƭΩ!ƭǘƻ !ŘǊƛŀǘico.  

[ΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ Řƛ ŜǎŎŀǾƻΣ ŝ ŘŜǘǘŀǘƻ ŘŀƭƭΩŜǎƛƎŜƴȊŀ Řƛ ŀŘŜƎǳŀǊŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ŜǎƛǎǘŜƴǘŜ ŀ ŎƻƴŘƛȊƛƻƴƛ Řƛ ǘǊŀŦŦƛŎƻ 
e a standard di sicurezza profondamente mutati negli ultimi anni, senza alterarne la destinazione funzionale 
ma rendendola effettivamente compatibile con le navi che possono raggiungere, come stabilito dal D.L. 
103/2021 e dal Decreto-Legge 16 giugno 2022, n. 68, lo scalo clodiense. [ƻ ǎǘŀǘƻ ŀǘǘǳŀƭŜ ŘŜƭƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ 
nautica presenta, come già illustrato precedentemente, criticità legate a fondali disomogenei, spazi di ma-
novra ridotti e margini di sicurezza limitati, in particolare nelle fasi più delicate di ormeggio, disormeggio ed 
evoluzione delle unità navali. Tali condizioni, se non adeguatamente corrette, espongono lo scalo a possibili 
limiti operativi, a limitazioni imposte dalle ordinanze di navigazione e a una crescente incertezza nella pro-
grammazione degli scali.  

Il presente ATF, che comporta volumi di scavo molto più limitati rispetto a quelli previsti dal vigente ATF3, 
consente di intervenire in modo mirato su queste criticità, migliorando le condizioni di navigabilità e di 
operatività dello scalo nel suo complesso, in linea con le valutazioni e le simulazioni ŎƻƴŘƛǾƛǎŜ Ŏƻƴ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ 
marittima e con gli operatori nautici. La riprofilatura del Canale di ingresso e del bacino di evoluzione dei 
Saloni consentiranno manovre più agevoli mentre la nuova cunetta navigabile del Canale Lombardo 
Esterno, di 100 m di larghezza con profondità a -8,5m s.l.m.m., consentirà il transito verso Val da Rio in 
ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ ŀƴŎƘŜ Ŏƻƴ ƴŀǾƛ ŀƭƭΩƻǊƳŜƎƎƛƻ ƭǳƴƎƻ ƭŜ ōŀƴŎƘƛƴŜ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛΦ 

[Ω!¢C4 Isola dei Saloni assume inoltre un ruolo rilevante sotto il profilo ambientale: gli interventi previsti si 
ŎƻƴŦƛƎǳǊŀƴƻ ŎƻƳŜ ŘǊŀƎŀƎƎƛ ǎŜƭŜǘǘƛǾƛ Ŝ ǇǳƴǘǳŀƭƛΣ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘƛ ŜǎŎƭǳǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ŀƭ ƳƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ 
nautica e della operatività del portoΣ ǎŜƴȊŀ ŀǇŜǊǘǳǊŀ Řƛ ƴǳƻǾƛ Ŏŀƴŀƭƛ ƴŞ ŀƭǘŜǊŀȊƛƻƴƛ ŘŜƭƭΩŀǎǎŜǘǘƻ ƳƻǊŦƻƭƻƎƛŎƻ 
complessivo e, dal punto di vista dei dragaggi, di portata molto ridotta ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩ!ŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ¢ŜŎƴƛŎƻ-
Funzionale 3 già approvato per il porto di Chioggia. LΩ!¢Cп Isola dei Saloni, quindi, rappresenta una rimo-
dulazione in diminuzione delle scelte precedentemente approvate, calibrata sulla base delle più recenti 
analisi di rischio, delle simulazioni di manovra e delle effettive esigenze operative dello scalo, emerse nel 
ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ Ŏƻƴ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ƳŀǊƛǘǘƛƳŀ Ŝ Ŏƻƴ Ǝƭƛ ƻǇŜǊŀǘƻǊƛ nautici. 

I sedimenti escavati, sulla base delle caratterizzazioni ambientali, possono essere in larga parte riutilizzati 
per interventi di recupero morfologico, contribuendo al ripristino delle barene e delle velme e inserendosi 
coerentemente nelle politiche di salvaguardia della laguna. In questo senso, ƭΩ!¢C4 non rappresenta un 
fattore di pressione ambientale aggiuntiva, ma uno strumento che consente di coniugare esigenze opera-
tive e obiettivi di tutela.  

In conclusione, il presente ATF4, rappresenta un intervento di razionalizzazione e contenimento, volto a 
ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ƭŀ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭƛǘŁ Ŝ ƭŀ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ ŘŜƭƭΩŀŎŎŜǎǎƻ ƴŀǳǘƛŎƻ ŀƭƭΩLǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ǎƻƭǳȊƛƻƴƛ ǘŜŎƴƛŎƘŜ 
più misurate, proporzionate e coerenti con il principio di minima interferenza, confermando al contempo 
ƭŀ ǾŀƭƛŘƛǘŁ ŘŜƭƭΩƛƳǇƻǎǘŀȊƛƻƴŜ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀǘƻǊƛŀ ƎƛŁ ŀǎǎŜƴǘƛǘŀΦ 

Si riportano di seguito la planimetria del nuovo canale di accesso al Porto di Chioggia e le relative sezioni 
previste dalƭΩ!¢Cп Lǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛ. 
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Figura 24: !¢Cп Lǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛΥ ǊƛǇǊƻŦƛƭŀǘǳǊŀ ŎŀƴŀƭŜ Řƛ ŀŎŎŜǎǎƻ Ŧƛƴƻ ŀƭƭΩLǎƻƭŀ ŘŜƛ {ŀƭƻƴƛ 








